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HUFF/ * Q15 M8588 B/88 ★ DE 8108-128 

Self loading container vehicle • has double servo arm to lift load 
and pull It onto support frame 

HUFFERMANN R 04.03.81-DE-108123 

(16.09.82) B60p-01/64 
04.03.81 as 108123 (1524DB) 

The load surface of the self loading vehicle has a rigid frame 
which is gripped by the double arm lever and dropped over the 
rear edge to take the load. One arm is powered by a ram linked to 
the chassis to swing the other arm into a raised position. The 
second arm has a separate ram to operate a lifting action. 

The two arms grip the frame and pull it over the edge of the 

• lorry. The frame can hold a container or any other load. It also 
serves as a ramp to pull up small vehicles for recovery. The front 
of the frame has a centre cut-out to allow the arms to operate.' 
(lOpp) 
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@ »Nutzfahrzeug zur Aufnahme von Wechaelaufbautena 

Bef dam Nutzfahtzeug zur Aufnahme von Wechselaufbau- 
ten stnd zum Einsatz bei der Bergung von Unfaflfahrzeugen 
zwef Betatjgungsarme unabhangfg vonelnander efnstetfbar 
und der Wechsetaufbau besitzt efne schfltzarfige Offnung, dafl 
auch in der TransportsteQung des Wechsetaufbaus die Bewe* 
gungsfrefheitder Betfitigungsarme erhaften btetbt (31 03 123) 
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Patentansprtiche 



/ 1 J Nutzfahrzeug zur Aufnahme von Wechselaufbauten, wo- 
bei fahrzeugf este BetStigungsarme mit zugeordneten 
Hydraulikzylindern im Bereich der Stirnseite des 
Wechselaufbaus angreifen imd mittels am Fahrzeug- 
ende angeordneten Rollen eine Absetzstellung bzw* 
eine Transportstellung einstellbar 1st, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafl mindestens zwei Betatigungsarme 
(9,11) hintereinander angeordnet sind und der am 
Fahrzeug (1) angelenkte erste BetStigungsarm (9) 
iiber einen Hub-Kipp-Zylinder (10) verschwenkbar 
1st, wShrend der nachgeschaltete zweite Betatigungs- 
arm (11) ttber einen Stellzylinder (12) unabhSnglg 
verschwenkbar angeordnet ist und ein zugeordneter 
V/echselaufbau (2) in der Art einer Auffahrrampe ei- 
ne schlitzartige Offnung (5) der art aufweist* daB 
der Bewegungsbereich der BetStigungsarme (9,11) in 
der Iransportstellung des Wechselaufbaus (2) er- 
halten bleibt. 
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2. Nutzfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dafl der zweite Betatigungsarm (11) als Winkel- 
hebel ausgebildet 1st. 

3. Nutzfahrzeug nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Stirnseite des Wechselaufbaus (2) 
abgewinkelte TrSger (6) zur Aufnahme von Handhabungs- 
element en oberhalb der Tragfl&che aufweist. 

4 # Nutzfahrzeug nach Anspruch 3* dadurch gekennzeich- 
net r daS die abgewlnkelten Tr&ger durch eln 15s- 
bares Verbindungselement (7) mit Handhabungstffffciun- 
gen (8) in Form eines Quertragers verbunden 1st. 

5. Nutzfahrzeug nach Anspruch 1 bis 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an der Stirnseite des ¥echselaufbaus 
(2) eine korrespondierende Halterungsauftiahme (4) 
zum Fahrzeug (1) angeordnet ist. 

6. Nutzfahrzeug nach Anspruch 1 bis 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl der zweite Betatigungsarm (9) an seinem 
freien Ende eine Seilrolle (13) zur Fahrzeugbergung 
aufweist. 
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Nutzfahrzeug zur Aufnahme 
von Wechselaufbauten 



Die Erfindung beziebt sich auf ein Nutzfahrzeug zur Auf- 
nahme von Wechselaufbauten, wobei fahrzeugf este Beta- 
tigungsarme mit zugeordneten Hydraulikzylindern im Be- 
reich der Stirnseite des Wechselaufbaus angreif en und 
mlttels am Fahrzeugende angeordneten Rollen eine Ab- 
setzstellung bzw. elne Transport stellung einstellbar 1st. 

Diese sogenannten Abrollkipper sind insbesonder fUr die 
Aufnahme und den Transport von Containern bekannt. Hier- 
bei sind die Bet&tigungsarme tiber entsprechende Hydrau- 
likzylinder zwangsgesteuert, so daB immer die gleiche 
Ablaufbahn erzielt wird. In der Praxis hat sich gezeigt, 
daB die erf order lichen aufwendigen Anordnungen nur fUr 
den vorgegebenen Zvreck einsetzbar sind und ein anderer 
bzw, zusfitzlicher Einsatzbereich, insbesondere wegen 
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der Blockierung der Betatigungsarme durch den 
Wechselaixfbau In der Transportstellung, nicht mSg- 
lich 1st. 

Die Aufgabe der Erfindung 1st ea, ein. vielseitiges 
Nutzfahrzeug gemSB dem Qberbegriff zu schaffen, das 
durch elnen elnf achen Wechselaufbau den Einaatz als 
Bergef ahrzeug sowie ftir den Transport, von Nutzf ahr- 
zeugen ermSglicht und zusStzlich den Elnsatz der 
Betatigungsarme als Abschlepp element gewahrleistet* 

Die LSsung dieser Aufgabe erfolgt erfindungsgemaB 
dadurch 9 dafl mindestens zwei Betatigungsarme hinter- 
einander angeordnet sind und der am Fahrzeug ange- 
lenkte erste Betatigungsarm Uber einen Eub-Kipp- 
Zylinder verschwenkbar ist, wahrend der nachge- 
schaltete zweite Betatigungsarm iiber einen St ell- 
zylinder unabhSngig verschwenkbar angeordnet ist 
und ein zugeordneter Wechselaufbau in der Art einer 
Auffahrrampe eine schlitzartige Offnung der art auf- 
weist, dafl der Bewegungsbereich der Betatigungsarme 
in der Transportstellung des Wechselaufbaus erhalten 
bleibt. 

Hierdurch wird der Vorteil geschaff en, dafl der 
Wechselaufbau zur Aufnahme von Unf allf ahrzeugen 
vom Fahrzeug absetzbar ist und sowohl mit als auch 
ohne Wechselaufbau die Betatigungsarme als Abschlepp- 
arm bzw. zur Handhabung fOr Uhf allf ahrzeuge einsetz- 
bar sind. Dabei ist durch die Individualsteuerung 
der Stellorgane jede beliebige Stellung einstellbar. 

Urn mit geringem Aufwand an Stellmitteln den Angriff s- 
punkt in Form eines Hakens flir die Betatigungsarme 
auch bodennah einzusetzen, wird verges chlagen, dafl 
der zweite Betatigungsarm als Winkelhebel ausgebil- 
det ist. 
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Eine einf ache Anordnung wird dadurch geschaff en, 
daB die Stirnseite des Wechselairfbaus abgewinkelte 
TrSger zur Aufiiahme von Handhabun gs e 1 emen t en ober- 
halb der TragflSLche aufweist. 

Um die einwirkenden Krfilfte auf den Wechselaufbau 
gering zu halten und den Bewegungsablauf der BetS- 
tigungsarme nlcht einzuengen, wird vorgeschlagen, 
daB die abgewinkelten TrSger durch ein lflsbares 
Verbindungselement mit Handhabungsoffnungen in Form 
eines Quertragers verbunden 1st. 

Zum einseitigen Auf setzen des Wechselaufbaus am 
Fahrzeug bei ungGnstlgen AuflagerungsmSglichkeiten 
am Boden, 1st vorgesehen, dafl an der Stirnseite des 
Wechselaufbaus eine korrespondierende Halterungs- 
aufnahme zum Fahrzeug angeordnet 1st. 

In der Zeichnung 1st ein AusfUhrungsbeispiel der Er- 
findung schematisch dargestellt. Es zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Nutz- 
f ahrzeuges mit geschlepptem 
Uhf allfahrzeug sowie ent- 
sprechende Zwischenstellungen 
der Betatigungsarme und des 
Wechselaufbaus f 

Fig. 2 eine Seitenansicht des 
Wechselaufbaus , 

Fig. 3 eine halbe Draufsicht gemSB 
Fig. 2 und 



Fig. 4 



eine halbe Vorderansicht 
gem&S Fig. 2. 
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Die dargestellte Anordnung besteht aus dem eigent- 
lichen Fahrzeug 1, das in der Transportstellung einen 
Wechselaufbau 2 auftiimmt, der ttber elne ausklinkbare 
Verbindung 3 und liber eine Hal t erungs aufnahme 4 mit 
dem eigentlichen Chassis des Pahrzeugs 1 verbunden 
ist. Der Wechselaufbau 2 ist in der Art einer Auf- 
fahrrampe mit zwei Pahrspuren ausgebildet und besitzt 
eine zur Pahrzeugvorderseite weisende schlitzartige 
Of fining 5. 

Eine Stirnseite des Wechselaufbaus 2 besitzt abge- 
winkelte TrSger 6. Im oberen Bereich der TrSger 6 
ist in diesem Fall ein ISsbares Verbindungs element 
7 in Form einer Querstange angeordnet, das- auch eine 
Handh abungs 3 ffnxm g 8 aufweist. 

Am Chassis des Pahrzeugs 1 ist ein Betatigungsarm 9 
angelenkt, der ttber einen Hub-Klpp-Zylinder 10 ent- 
sprechend verschwenkbar ist. An seinem. einen Ende 
ist der Betatigungsarm 9 durch einen weiteren Be- 
tatigungsarm 11 verlSngert. Dieser Betatigungsarm 11 
ist ttber einen Stellzylinder 12 f der mit seinem einen 
Ende am Betatigungsarm 9 angreift, gegentiber diesem 
individuell verstellbar. Der Betatigungsarm 11 ist 
als Winkelhebel ausgebildet, wobei die Arme etwa einen 
Winkel von 90° einnehmen. Das freie Ende des Betati- 
gungsarmes 11 ist dabei mit einem Haken 15 versehen, 
der in die Handhabungsoffnung 8 des Wechselaufbaus 2 
eingreifen kann. Weiterhin ist eine Seilrolle 13 im 
Endbereich des Betatigungsarmes 11 angeordnet* 

Die Betatigungsarme 9 und 11 sind in der Offnung 5 
des Wechselaufbaus 2 ttber die zugeordneten Stellmittel 
10,12 beliebig verschwenkbar, so daB es auch mSglich 
ist, wie in Pig. 1 gezeigt, ein Uhfallfahrzeug 14 di- 
rekt als Abschleppf ahrzeug ttber den Haken 15 des Be- 
tatgigungsarmes 11 aufzunehmen. 
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In der Ruhestellung liegen die Betatigungsarme 
9,11 im Chassis des Fahrzeugs 1 und geben die 
eigentliche Ladefiache frei, Nach Elngreifen des 
Haken* 15 in die HandhabungsSffnung 8 am Wechsel- 
aufbau 2 und nach dem Ausklinken der Verbindung 3 
ist der Wechselaufbau 2 aus der Transport stellung 
ttber Rollen 16 am Fahrzeugende Uber die Verstel- 
lung der Betatigungsarme 9,11 in bekannter Weise 
absetzbar. Gegebenenf alls ist auch der Wechsel- 
aufbau 2 mit der Halterungsaufaahme 4 in Form 
einer Auffahrrampe am Fahrzeug 1 an der Rolle 16 
einhSngbar, Die Betatigungsarme 9,11 stehen nach 
. Absetzen des Wechselaufbaus 2 vom Fahrzeug 1 wieder 
zur Beladung zur Verftigung, d # h. es kann somit der 
Wechselaufbau 2 hiermit beladen werden. Anschlies- 
send ist der Wechselaufbau 2 wieder auf das Fahrzeug 
1 in die Transportstellung, gegebenenf alls mit einem 
Unfallf ahrzeug, aufsetzbar. 

Hierdurch ergibt sich eine Bergeausstattung flir 
Nutzf ahrzeuge , die ansonsten weiterhin in Ublicher 
Weise fUr den Transport von Containern oder dergl. 
einsetzbar sind* 
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